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FICHE rE(HNlQUE%IP 2177 E

F

=X 26 CBI

INVERSE (MONOJET)

CITROEN - AZ

2 CV - 2 Cyl. 66x62 (425 cm’)

39 62

116

118 117 126 109 257

28 65

AT

N° Code....ooo.. 11406000 Equipt
192
Taux de compression ........ 7,2 7,5 7,2 ou 7,5
1958-61 | X-61/111-62|1V-62/11-63
EINSTELLUNG DES VERGASERS CARBURETTOR SETTING / /

Bused'air ..........ccoiinn 15,5 17 19 19
Gicleur d'alimentation ........ 100 110 110 110
Ajutage d'automaticité ....... 195M 195M 180M 180M
Gicleurderalenti ............. 42,5 42,5 42,5 42,5
Pointeau ............... ... 1,2 1,2 1,2 1,2
Flotteur ........ccoiviiennat, 5,7 5,7 5,7 5,7
Gicleur d’essence de starter .. 85 85 85 85
(Goupille calibrée)




Repére Node fabrication DESIGNATION DES PIECES
TYPE AZ - DIRECTION A GAUCHE
CORPS-CUVE monojet avec axe, papillon, vis et bagues
d'étanchéité :
1 70459005 — (avec K=155) ....ovviiiiiiiiiiiiinn.,
1 70459035 — (@vec K=17 ) erviririiiiiiiiiiannns.
1 70459055 — (@vec K=19 ) .eririiiiiiiieinannnn
2 53862002 Papillon ..o e
3 53860012 Axe de papillon. ...
4 51636032 Vis de papillon. ... e
8 53871002 Vis butée de ralenti........ooviiiiiinii i
9 Ressort pour vis butée de ralenti et vis de réglage de richesse
04384002 deralenti «oooiiiii e e
10 55339004 Levier de commande des gaz avec ceil....................
1 53364002 Bague d'étanchéité.......... ...
13 04031012 Rondelle d'axe de papillon et de starter......................
15 54052002 Vis de réglage de richesse deralenti........................
19 54590002 dJoint de bride ...
. 53959034 BISTARTER COMPLET .. eiii i
22 53959001 Couvercle de bistarter ...t
23 53154084 Jeu de glace de starter ...ttt
— 54499014 Levier de commande de starter complet....................
25 54499002 Levier de commande de starter nu.................o.ialL
28 54359002 Rondelle galbée ...
31 03947042 Vis de fixation de couvercle.............coiiiiiiiiii....
36
04024002 Ecrou d'axe de papillon et de glace de starter..............
37 51728002 Bille de verrouillage. ....ovvvieit i
38 51762002 Ressortde la bille ......coovviiiiini e
39 04722002 Vis butée de ressort .....oouviviiii i
40 51760002 Vis de serrage de gaine.........c.ovuiiiiiiiniiiiniiienins
41 51393002 Vis de fixation de céble ........ ... i
44 54139002 Barillet de cable de starter .........c.oviviiniiriiinnin...
45 53974002 Anneau « Truarc » (pour repéres 3etdd)....................
62 53459004 Flotteur (F) «.ovnnii i e e
65 54909002 Joint de CUVE ..ottt i
66 52204002 Axe de bascule ......... i
70 58450110 Gicleur d’alimentation (Gg) ««..vvvvevneenreeneannnennn..
74 50797042 Gicleurderalenti (@) - .vvvvrrerenii i e
82 54048180 Porte-tube d’émulsion avec tube (@) ......................
109
60431085 DESSUS DE CUVE avec crépine-filtre et bouchon.........
115 02261012 dJoint de pointeau ...... .. ...
116 52844712 Pointeau complet (P) avec joint ....... B
117 53444012 Crépine-filtre. .. ..o e
118 53445002 Bouchon de filtre ......ovvviiiiiii
126 50238014 Vis de démontage avec rondelle..................ovu...
191 54609002 Levier de rappel........cooiiiiiiiii
193 52322042 Bague delevier ...t e
196 54589002 Ressort du levier de rappel.........coooiiiiiiiiiiiii,
198 54236002 Levier intermédiaire ....... ...
257 55370014 Levier butée de frein de ralenti avec axe....................
258 53813012 Rondelle d'axe de levier ... ...
259 52837002 Ecrou d'axe de freinderalenti.................... ... ...
260 54241002 Ressort de frein de ralenti.................................
261 54242004 Piston de frein de ralenti..................................
262 54244004 Poussoir de piston ......... ..
263 54243002 Bague de centrage ......... .
NOTA I. — CITROEN AZU. Carburateur 26 IBC (N° code
11565000). Les piéces de cet appareil sont identiques & celles
du 26 CBI a I’exception de celles repéres 28 et 198 & 263 inclus,
qui sont supprimées ; d'autre part, les piéces suivantes étant
différentes, on notera leurs numéros de fabrication dans cette
application.
1 CORPS-CUVE avec axe, papillon, vis et bagues d’étanchéité
70459085 (@vec K=19) ... ... . it
8 53871022 Vis butée de ralenti ...........coiii i
109
60431065 DESSUS DE CUVE avec crépine et bouchon...............




Nbre de

N°deffabrication DESIGNATION DES PIECES pidces
TYPE AZ - DIRECTION A GAUCHE
CORPS-CUVE monojet avec axe, papillon, vis et bagues
d'étanchéité :

70459005 — (avec K=15,5) ..ovnvvnniiann . 1
70459035 — (avec K=17 ) ... 1
70459055 — (avec K=19 ) oot 1
53862002 Papillon ... 1
53860012 Axe de papillon.......coouii i 1
51636032 Vis de papillon...............oo i ] 2
53871002 Vis butée de ralenti....................co L 1

Ressort pour vis butée de ralenti et vis de réglage de richesse|SI|
04384002 deralenti ... 2
55339004 Levier de commande des gaz avec ceil.................... 1
53364002 Bague d'étanchéité.............. ... . i 2
04031012 Rondelle d'axe de papillon et de starter...................... 2
54052002 Vis de réglage de richesse deralenti........................ 1
54590002 Jointde bride ... 1
53959034 BISTARTER COMPLET .« coeiiii e e 1
53959001 Couvercle de bistarter ..........ooovounnnnn . 1
53154084 Jeu de glace de starter «........ooviviiiinninn 1
54499014 Levier de commande de starter complet.................... 1
54499002 Levier de commande de starter nu.......................... 1
54359002 Rondelle galbée ...........coo i 1
03947042 Vis de fixation de couvercle..........ooouvuuiuuinn i, 4
04024002 Ecrou d'axe de papillon et de glace de starter.............. 2
51728002 Bille de verrouillage. ..o 1
51762002 Ressort de la bille ..........cooiii i, 1
04722002 Vis butée de ressort ..., 1
51760002 Vis de serrage de gaine............oovuvneninnnnn . 1
51393002 Vis de fixation de cable ...............cooouiiii 1
54139002 Barillet de cable de starter ................................ 1
53974002 Anneau « Truarc » (pour repéres 3etdd).................... g 2
53459004 Flotteur (F) ... oo 1
54909002 doint de cuve ... 1
52204002 Axe de bascule .......... 1
58450110 Gicleur d’alimentation (Gg) -.....ovvveivnieineennenn. .. 1
50797042 Gicleurderalenti (@) ««.vvvvenininii e 1
54048180 Porte-tube d’émulsion avec tube (@) ...................... 1
60431085 DESSUS DE CUVE avec crépine-filtre et bouchon......... 1
02261012 Joint de pointeau ............ i 1
52844712 Pointeau complet (P) avec joint ......ooovvuvnernnnnnnnn.... 1
53444012 Crépine-filtre. ... ..o 1
53445002 Bouchon de filtre ..........oo i 1
50238014 Vis de démontage avec rondelle........................... 4
54609002 Levier de rappel.........oooiuiiiiiin i, 1
52322042 Bague de levier ..o 1
54589002 Ressort du levier de rappel............oooiiiuiinii... 1
54236002 Levier intermédiaire ..........ooveoeui o 1
55370014 Levier butée de frein de ralenti avec axe.................... 1
53813012 Rondelle d’axe de levier ..........ooouiuriieenn . 1
52837002 Ecrou d'axe de frein de ralenti.............................. 1
54241002 Ressort de frein de ralenti................................. 1
54242004 Piston de frein de ralenti.................................. 1
54244004 Poussoir de piston ..........ooooiii 1
54243002 Bague de centrage .............o i 1

NOTA I. — CITROEN AZU. Carburateur 26 IBC (N° code

11565000). Les piéces de cet appareil sont identiques a celles

du 26 CBI a I'exception de celles repéres 28 et 198 a 263 inclus,

qui sont supprimées ; d'autre part, les piéces suivantes étant

différentes, on notera leurs numéros de fabrication dans cette

application.

CORPS-CUVE avec axe, papillon, vis et bagues d’étanchéité
70459085 (avec K=19) ... .. ... . 1
53871022 Vis butée de ralenti ...............o i 1
60431065 DESSUS DE CUVE avec crépine et bouchon............... 1
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a Ajutage d’automati-
cité.
F Flotteur.
Gg Gicleur d’alimenta-
tion.
Gicl. d’essence de
starter.
s g Gicleur de ralenti. Pilot jet.
== K Buse d’air. h
! Levier de starter.
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Pointeau.
\' s Tube d’émulsion.
/i t Crépine-filtre.
v Papillon des gaz.
W  Vis de richesse de
ralenti.
RETOUR AU
RALENTI

Fig. 1ll

Le carburateur SOLEX inversé type 26 CBI comporte les plus récents perfectionnements de la
technique, alliés & une grande simplicité. On notera, en particulier, I'élimination de tout risque de
« givrage », c'est-a-dire de formation de glace, par temps froid et humide, au niveau du systéme de
giclage.

) QUE L'air nécessaire a I'aération de la cuve,
I'air du ralenti, I'air d'émulsion, ainsi que I'air du starter est prélevé dans I'entrée d'air principale et
passe ainsi nécessairement par le filtre a air.

Cette disposition a le double avantage d'éviter I’entrée de poussiéres et de rendre la consommation
de carburant indépendante de I'état de colmatage du filtre a air, la richesse du mélange restant
constante.

En outre, I'étanchéité a été rendue totale par I'utilisation de portées d'axe de papillon des gaz plus
longues et par le montage de bagues d'étanchaéits.

Le starter assure la mise en marche a froid, le fonctionnement du ralenti a froid et la
mise en action.
Il est utilisable tant que le moteur n'a pas atteint sa température normale de fonctionnement.
La richesse du starter varie suivant la position de la tirette, I'appauvrissement du mélange est réalisé
progressivement pendant toute la course de la tirette. Ouvert en grand (commande tirée a fond),
le mélange est trés riche et permet d'assurer le départ lorsque le moteur est complétement froid.
Ouvert & demi, cette position est a utiliser lorsque le moteur est déja tiede, soit aprés un certain
temps de fonctionnement sur la position précédente, soit aprés arrét lorsque le moteur n’est pas
complétement froid.

-
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— Pour la marche au ralenti, I'alimentation du moteur est assurée par le gicleur de
ralenti (g). La vis de butée permet de faire varier la vitesse de rotation du moteur, alors que la vis de
richesse (W) permet de corriger avec précision la richesse du mélange carburé pour obtenir un
ralenti & vide régulier et stable du moteur.

Le carburateur 26 CBI comporte intérieurement un dispositif dénommé frein de ralenti ou dash-pot
dont le réle est d'assurer un freinage du mouvement du papillon des gaz au moment de la retombée
au ralenti (voir schéma de fonctionnement fig. I, Il, I1).

M. En marche normale, I'alimentation du moteur est assurée en essence |
par le gicleur d'alimentation (Gg) lequel est vissé dans le fond de la cuve a niveau constant.
L'automaticité du dosage air-essence est réalisée grace a une entrée d'air, calibrée par I'ajutage
d’automaticité (a).

Le tube d’émulsion (s) est solidaire de I'ajutage d'automaticité.

La buse (K) qui regle I'entrée d’air est venue de fonderie avec le corps du carburateur et son diamétre

ne peut, ni ne doit, étre modifié.

Procéder périodiquement & un nettoyage, de préférence a I'air comprimé, des |
gicleurs et des canalisations du carburateur, de la crépine-filtre (), ainsi qu'a un resserrage des vis.
S'assurer également que la glace de commande du starter tourne librement et qu'en manceuvrant
la tirette, le bras de commande vient parfaitement en contact avec la butée qui limite sa course.

DLEX, Société a responsabilité limitée au capital de 36 000000 F - Registre du Commerce Seine 65 B 4482 - Siége Social, Usine et Bureaux : 19, Rue |
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SPECIAL CHARACTERISTICS

he 26 CBI carburettor includes the most recent improvements in technique combined with extreme
implicity. It has been specially designed to avoid ‘‘freezing up’’—i.e. formation of ice which might
ccur in the air intake in cold but humid weather.

INGLE SOURCE OF AIR - DUSTPROOF.—The air required for ventilating the float chamber,
e air for slow running, for emulsifying the mixture and also for the starter is all drawn from the main
ir intake of the carburettor and thus must pass through the air cleaner.

his arrangement has the double advantage of eliminating impurities and of making the fuel consump-
on independent of the state of cleanliness of the air cleaner as the richness of the mixture remains
onstant.

loreover, dustproofing has been made absolute by the use of longer throttle spindle bearings,
nd by the fitting of seal rings.

' TARTER.—The starter ensures starting from cold, slow running from cold and driving away
is used until the engine has reached its normal running temperature.

he starting mixture strength changes with the position of the dashboard control, the weakening
f the mixture is gradually obtained by progressively releasing the dashboard control.

ully out (starting position), the mixture is very rich, and allows starting when the engine is cold.
lalf way in this intermediate position is used when the engine is just warm, either after having run
1 the previous position, or when the engine has not become quite cold after stopping.

LOW RUNNING.—For slow running feeding of the engine is ensured by the pilot jet (g). The
low running speed adjustment screw allows the speed of the engine to be varied, and the volume
ontrol screw (W) allows the richness of the mixture to be corrected with accuracy.

he 26 CBI carburettor has built into ita device known as a slowrunning damper, or dash-pot, whose
inction is to retard the movement of the throttle when the latter is being returned to the idling position
see schematic diagram—figs. I-li-11l).

IORMAL RUNNING.—For normal running, the fuel is provided by the main jet (Gg) which is
ixed in the bottom of the float chamber. The correct balance is automatically ensured by air entering
hrough and being calibrated by the correction jet (a). The emulsion tube (s) is combined with the
orrection jet. The choke tube (K) which controls the intake of air is cast in the carburettor. Its
iameter cannot and should not be altered.

AAINTENANCE.—Clean periodically, with compressed air whenever possible, the jets and channels
1 the carburettor as well as the filter-gauze (t).

Aake sure from time to time that all assembly screws are correctly tightened and that there. is no
ideplay in the throttle spindle. Make sure also that the bi-starter valve plate turns easily, and that
1 pushing in the dashboard control, it goes properly home.

avoisier, 92-NANTERRE - Tél, 204-70-00




